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   China has overcome some of the most difficult obstacles throughout the centuries, ranging from the Opium War of 1839, to finally being accepted into the World Trade Organization (WTO).   Nonetheless, China as a whole has managed to become the world’s largest car manufacturing country in just a few short decades.  Shanghai, China is considered one of the world’s most successful mega cities of the 21st century.  Shanghai has been one of the key players of China’s success for the automobile industry, and as a result, its economy has been nothing less than impressive.  But despite its economic success, Shanghai’s urban infrastructure and lifestyles of its residents have changed drastically to compensate for the influx of automobiles and has therefore had both its benefits as well as its consequences.     This paper began with an overview of China’s automobile industry, and how it has developed over time.  Car manufacture did not begin in China until the mid‐ 1970s, which was significantly later than its foreign competitors such as the United States and Germany who began manufacturing in the late 19th century.  But with the help of entering the WTO, foreign investment, and foreign joint ventures, China overtook the United States in being the world’s largest auto manufacturing company just 30 some years after its initial start.     From there, foreign countries looked to specifically to Shanghai to invest and start joint ventures, due to a number of reasons.  First, Shanghai was unique in terms of its geographic location as a costal city.  This made it easy to access this city for both imports as well as exports.  In addition, foreign countries recognized the growing automobile market that Shanghai was undergoing, and targeted this city 
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due to the potential high revenue companies would generate.  Shanghai was also looked at because it was the home of China’s most successful auto‐manufacturing companies; Shanghai’s Auto Industry Corporation (SAIC).  As thoroughly discussed, SAIC was and continues to be successful today, which is why foreign car companies, such as Volkswagen and General Motors, were so inclined to establish joint ventures with SAIC.  For these reasons, Shanghai became one of the most popular cities for car manufacturing, and has been a sustainable contributor to China’s automobile industry as a whole, which in turn as increased the success of its economy.    Due to Shanghai’s overall success, the average income of its residents has seen in increase.  This allows for the Shanghainese to obtain a higher purchasing power, and therefore more are able to purchase luxury goods, i.e. a car.  Due to this influx of automobiles, that has forced the city to change its infrastructure and lay out in order to compensate.  As described, the amount of highways has increased, and infrastructure has changed in order to reduce traffic congestion, as well as keep pedestrians safe.  Shanghai has been forced to change its urban infrastructure to account for its growing population and their possessions, while working with the same amount of land area throughout the years.    There have also been changes to the Shanghaies lifestyle and culture due to automobiles.  From studying abroad in Shanghai myself, I saw that Shanghai residents react much differently to automotive traffic than that of Americans.  Pedestrians are a bit reckless in deciding when to cross the street despite on coming traffic heading towards them at high speeds.  Drivers themselves are also reckless, and will usually not yield to pedestrians simply because it is far too crowded of a 
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city, and if they stop for one person to cross the street, they are inevitably stopping for many more than just that one person.  In addition, automobiles have changed the city’s environment, and have increased carbon dioxide levels and worsen the air quality within the city.  This has negative effects to Shanghai’s health, as well as the overall pollution levels.     It is clear that the results of automobiles in Shanghai are quit varied.  On the one hand, it has had its positives where it has made China into the world’s largest car manufacturing countries, as well as create more international business overall.  It has also increased living standards and average income for its people, and has created significant economic activity.   But then there are the negatives in terms of traffic congestion, general lack of space within the city, as well as environmental backlashes.  Despite the benefits and the consequences, Shanghai has learned to adapt to the changes the automobile industry has imposed on this city, and has overall responded (how) well to these changes.  With the process of auctioning of car licenses, that has helped to control the amount of vehicles allowed, and therefore is trying to control and mitigate the negative results that the automobile as caused.  This thesis has analyzed the results the automobile has had on Shanghai and looked at how this city has responded to the influential product of the automobile, and all the changes that have occurred with this new innovation.          
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